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Bordeaux has long been dependent on the river, The Garonne,
for commerce, navigation and industry, then it is completely
disinterested in the decline of port activities and the expansion
of traffic in the years 1970 to 1990. This conversion has created
large brownfield industrial port. These represent very large
areas in the heart of the city and have easy access because of
their former activities.

The docks are a new urban area and on which projects are trying
to revive the lost link between the city and its river by creating a
new space attractive. The development of the waterfronts on the
left bank of Bordeaux in the 2000’s contributed significantly to
reconcile Bordeaux with the River.

However, new challenges are emerging today: after step
recovery of waterfronts by the inhabitants of Bordeaux and
urban projec ts, we have to achieve the recovery of the river
itself by giving it new features.
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La reconquéte du fleuve par la ville de
Bordeaux

Introduction

Le rapport de la ville Bordeaux avec son fleuve a été modifié a de nombreuses reprises au
cours des siecles jusqu'a parfois un désintérét total laissant place a d'importantes friches
portuaires. Depuis une vingtaine d'années, la ville fluviale tentent de retrouver une
nouvelle fonction urbaine a ces espaces longtemps délaissés. La reconquéte du fleuve par
la ville riveraine semble étre une étape supplémentaire dans l'évolution des rapports
complexes qu'entretient la ville avec son fleuve.

L’émergence de sensibilités nouvelles - notamment environnementales - et la forte
demande sociale en espaces publics et en espaces de loisirs en ville remettent depuis 15
ans le fleuve au centre de toutes les préoccupations : d'un espace délaissé voire quasi a
I’abandon, le fleuve et ses berges deviennent un espace convoité.

Depuis quelques années, les quais de la Garonne font donc l'objet d'importantes
transformations liées a un processus de requalification. Plusieurs programmes d'actions
tentent de faire des quais un nouveau centre pour la ville et un espace public pour
I'ensemble de 'agglomération bordelaise afin d'améliorer la qualité de vie des habitants,
de repeupler le centre ville, le tout en rééquilibrant les deux rives du fleuve. La reconquéte
de ce territoire constitue donc un vaste chantier et un enjeu urbain, économique et social
de taille.

Figure 1. Localisation de Bordeaux
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Figure 2. Plan de la ville de Bordeaux

Plan de Bordeaux

W Vieille ville
Anciens faubourgs
(inténeur des boulevards)

Quartiers extérieurs
Font

d'&quitaine

EBasgsins
a flots

Parc Bordelais

Place des
Quiniconces

Pont de
Pierre

Pont
Place Pey-Berland St-Jean
Palais Rohan

Cathedrale St-André Gare

St-Jean

Place de la
Victoire Samnt Samnte
Michel Croix

Les changements de relations en Bordeaux et son fleuve
Le fleuve utilisé pour le commerce

Dés sa fondation, il y a plus de vingt siecles, Bordeaux ou "Burdigala" fut un "emporium",
un marché, établi autour d'un port. Du fait des forts courants qui traversent la Garonne, le
port initial avait été établi a l'intérieur des terres sur un petit affluent: la Deveze. Ce port
s'étant envasé, un autre port fut établi sur un deuxiéme effluent: le Peugue, mais fut vite
insuffisant. Ainsi, le port définitif fut créé sur les rives mémes du fleuve dans une courbe
concave prononcée ayant donné le nom de "port de la Lune".

Dés I'époque romaine, le port de Bordeaux connut une notable activité comme centre
d'expédition vers l'actuelle Grande-Bretagne des amphores de vins de Méditerranée
acheminées par la province de Narbonne et en fret de retour, de I'étain de la Cornouaille.
Bordeaux devient en 1152, un port d'échange entre I'Angleterre et la France puisqu'il se
trouve sous la domination anglaise. Sa vocation maritime s'affirme d'autant plus pendant
I'ére coloniale au XVIII¢me siecle. La chambre de commerce de Guyenne est créée et
Bordeaux devient alors le port d'échange pour le commerce avec les "Isles".

Du milieu du XVIle siecle jusqu'au milieu du XIXe siecle environ 4200 expéditions
négriéres sont parties de Bordeaux vers les cotes africaines et américaines. Le port de
Bordeaux pratiquait le commerce triangulaire : les expéditions partaient de Bordeaux avec
des marchandises jusqu'en Afrique, ou ils les échangeaient contre des esclaves. Puis, les
bateaux abordaient aux Antilles ou I'on vendait les esclaves contre des produits comme du
sucre ou du café puis ils repartaient en Europe pour refaire le méme parcours.



Figure 3. Le port de Bordeauxen 1805 (Source: Musée des Beaux Arts)

Bordeaux devient alors une ville riche dont la population augmente au cours du XVII[eme
siécle et qui embellit son paysage architectural. C’est en effet au XVIIIeme sigcle que furent
construits la place Royale (actuellement place de la Bourse) et le Grand-Théatre Bordeaux
devient ainsi le premier port frangais au XVIIléme siecle.

L’industrialisation et les activités portuaires

Aprés le déclin de la fonction de commerce colonial, des activités industrielles ont été
créées afin d'acquérir une certaine indépendance vis-a-vis de leurs sources
d'approvisionnement en matiéres premiéres ou de leurs débouchés. A Bordeaux, a coté
des chantiers navals, se sont implantés des constructions aéronautiques, de la grosse
chaudronnerie et de la fabrication du gros matériel mécanique. Les industries alimentaires
ont également créé un secteur de la conserverie basé sur les produits agricoles locaux ou
régionaux. Le port de Bordeaux devient ainsi un port industriel.

Figure 4. Photographie aérienne des chantiers de la Gironde en 1958 - Rive droite
(Source: Musée du Vieux Lormont)




Le déclin et le déplacement des activités portuaires

A Bacalan la péche a disparu: la péche fluviale a décliné et la péche a la morue s'est
industrialisée. Par ailleurs, les bassins a flots ont été définitivement fermés a toute activité
marchande en 1982. En amont du pont de pierre, les berges de Paludade, le long du
quartier Saint Michel étaient vouées a la navigation fluviale mais son activité a décliné a
cause de l'arrivée du transport terrestre et du train. Sur la rive droite, la
désindustrialisation de la zone des Queyries, avec notamment la fermeture des Chantiers
de la Gironde en 1969, s'est doublée de I'abandon des gares de la Bastide et de la gare
maritime.

Ainsi, ces délocalisations et ces mutations entrainent la formation de friches portuaires de
maniere plutét discontinue sur un temps long, un chantier naval et un quai abandonnés
par ici, des hangars mis hors d’'usage par la. Au final, la somme des espaces et installations
délaissés, les kilomeétres de quais verticaux, les hangars et autres aires de stockage, les
bassins a flots ou docks constituent des emprises importantes de plusieurs dizaines voire
de plusieurs centaines d’hectares au sein de la ville qui tente aujourd'hui de les
reconquérir.

L’emprise automobile sur les berges

Les quais bordelais ont par la suite été transformés en voies rapides. Ces axes de transport
bruyants, pollués et infranchissables forment des obstacles physiques entre la ville et sa
voie d’eau, reléguant le fleuve au second plan dans un au-dela visible mais inaccessible. La
liaison avec l'autre rive devient difficile voire impossible. De plus, jusqu'au milieu des
années 1990, tout espace qui se libérait était bétonné et transformé en parking. Suite a des
bouleversements économiques ou en raison de déplacements des activités portuaires hors
de la ville, la Garonne a progressivement vu décroitre sa fonction traditionnelle
d’acheminement des marchandises et des hommes d'une ville 2 une autre ou d'un pays a
un autre. Les installations de ces activités portuaires (pontons d'accostage, quais de
déchargement et de stationnement, hangars, voies de chemins de fers les desservant...) ont
laissé place a des friches industrielles et portuaires, a des routes ou des parkings et des
aires de stockage de matériaux au coeur des villes.

Cependant, la relation de coupure entre ville et fleuve semble aujourdhui vouloir
s'estomper au profit d'une réconciliation par la découverte de nouvelles fonctionnalités du
fleuve.

Figure 5. Les quais transformés en voie rapide, 1970 (Source: CUB)




La réconciliation de la ville avec son fleuve

La politique d’Alain Juppé a conduit a la mutation complete et définitive des quais et a la
mise en ceuvre d'une vision urbanistique nouvelle. La volonté de « rendre les quais aux
Bordelais » a dans un premier temps conduit a réduire et contréler la circulation, a enlever
les grilles, a démolir la barriere des hangars pour ne conserver que les plus éloignés du
centre.

En 199, le concours pour 'aménagement des quais est lancé par la communauté urbaine
de Bordeaux. Michel Corajoud, paysagiste lauréat, a alors imaginer un projet qui fait faire
aux « Bordelais le deuil de la perte du port » et qui transforme les quais en un immense
espace public, ouvert au commerce et aux loisirs.

La restructuration des quais rive gauche est une opération phare du projet urbain de
Bordeaux. Les quais jardinés permettent une mixité sociale au sein de la ville de Bordeaux.
En effet, différentes catégories de population multi générationnelles s'y retrouvent:
familles, sportifs, étudiants de Bordeaux centre ou de la périphérie ainsi que de nombreux
touristes.

Le projet des quais de Bordeaux a pour but la réappropriation des berges de la Garonne
par les Bordelais. Il permet ainsi de ramener la vie du centre ville sur ce lieu autrefois
déserté. Le projet consiste a produire du bien-étre, de I'hospitalité, de la convivialité pour
redonner l'envie d'habiter en ville tout en y incluant un partage de l'espace (cyclistes,
piétons, promeneurs, sportifs, tramway, automobiles...).

Le projet d'aménagements des quais rive gauche se divise en cinq séquences:

* la premiere, du quai Sainte-Croix a Paludate, offre 5 hectares d'espaces de jeux et
d'activités, des allées ombragées, des aires de pique-nique et de détente. Outre les
nombreux espaces engazonnés et les promenades pavées de bois en bord de
Garonne, il est constitué de cinq aires sportives: fronton, espace de glisse urbaine,
terrain de basket-ball, terrain de football urbain et de jeux de balles, une aire de
sable "beach".

* la seconde se trouve en aval du pont de pierre, sous le quai de la Douane ou le
parking souterrain de la Bourse est construit. Celui-ci est couvert du "Miroir d'eau”
ou sont installés de part et d'autre les "jardins des lumiéres" paralleles au bord du
fleuve.

Figure 6. Le jardin des lumieres
(Source: AITPE Association des Ingénieurs des Travaux Publics de I'Etat)




la troisieme séquence se situe sur l'esplanade des Quinconces, qui est prolongée
vers le fleuve par une prairie naturelle offrant un nouvel espace de détente et de
loisirs.

la quatriéme concerne le quai des Chartrons, "espace urbain minéral et dense",
accueillant des hangars réhabilités en lieu d'expositions et de manifestations
(Hangar 14), un rollerpark et un marché bio. Les berges du fleuve sont destinées a
la promenade.

la cinquiéme se situe sur le quai Bacalan, des hangars 15 a 19 qui sont réhabilités
en espaces a vocation culturelle et commerciale .a travers I'opération « quais des
marques ». Aujourd'hui, des commerces et des restaurants offrent des terrasses
ouvrant sur le fleuve. Le nouveau Hangar 20 a été créé pour accueillir Cap Sciences,
association qui ceuvre pour le développement de la connaissance de la science et
de la recherche aupres du grand public.

Figure 7. Quai des marques




Ces éléments ont permis de transformer les quais en un véritable lieu de loisirs et de
développement touristique et ont contribué au développement économique des berges du
fleuve.

Les nouveaux enjeux de cette reconquéte
Abolir la fracture rive droite/rive gauche

La requalification de la rive droite

Par ailleurs, la requalification des territoires riverains de la rive droite de Bordeaux a
permis de reconquérir ces quartiers longtemps délaissés par les Bordelais. Considérée
jusqu'il y a peu comme un "No man's land" tres peu fréquentable, la rive droite commence
a étre réappropriée par la population notamment grace a la réalisation du tramway et le
développement de ZAC (ZAC "cceur de Bastide" a Bordeaux, ZAC "Quais Deschamps" a
Floirac); elle devient alors un prolongement des quartiers urbains de l'autre rive. En effet,
un grand parc de 50 hectares, le parc aux Angéliques, ponctué de guinguettes ou de
restaurants verra le jour a 'horizon 2030 sur la rive droite. Ainsi, les quais de part et
d'autre de la Garonne ont pour vocation de devenir un gigantesque parc urbain valorisant
le fleuve et en particulier ses berges, tout en y intégrant les problématiques du
développement durable. Ceci participera sans aucun doute a une réunification et une
complémentarité des deux rives autour du fleuve.

Une réunification des deux rives par la création de ponts

En effet, la présence d'un fleuve entraine une premiére difficulté pour le développement
de la ville: son franchissement. Les deux rives de la Garonne s'ignorent depuis deux cent
ans : le centre et ses quatre kilometres de facades historiques rive gauche séparés du
fleuve par la bande de quais défigurés par la voie rapide et les entrepots abandonnés et les
vastes friches industrielles du quartier de la Bastide sur la rive droite. Cela s'est atténué a
I'inauguration du pont de pierre en 1821 qui devient une référence du patrimoine
architectural bordelais. Aujourd'hui, le projet urbain de Bordeaux tente de considérer la
Garonne comme |'axe majeur de développement urbain capable d'unir les deux rives
Malgré la construction de trois ponts routiers entre les années 1960 et 1990 et d'un pont
ferroviaire en 2008, il semble que la liaison entre les deux rives reste encore insuffisante
aujourd'hui. En effet, 'usage du vélo et la marche en ville restent difficiles a cause d'une
distance trop importante entre les ponts (6 kilométres séparent le pont d'Aquitaine et le
pont de pierre) et la circulation automobile sur les berges pour pouvoir rejoindre I'un de
ces deux ponts est trop importante.

C'est pourquoi deux nouveaux franchissements: le pont Bacalan-Bastide et le pont ].] Bosc
vont étre crées.

En 2012, un nouveau pont Bacalan-Bastide devrait relier les deux rives prolongeant la
promenade au-dessus de la Garonne, que ce soit a pied, en vélo ou en utilisant les
transports en commun. Comme le nom du projet I'indique, ce nouveau pont sur la Garonne
reliera les quartiers de Bacalan et de la Bastide. Il se situera pour la rive gauche dans le
prolongement de la rue Lucien Faure (quai de Bacalan) et rejoindra la rive droite au
niveau du quai de Brazza. Le port de la lune ayant une tradition d'accueil de navires de
croisiere ou parfois de grands voiliers, il est apparu nécessaire de réaliser un ouvrage qui
permette de maintenir le trafic maritime. C'est donc un pont a travée levante qui a été
choisi. Ainsi, ce pont habituellement en position basse pourra, lorsque le besoin s'en fera
sentir, se soulever dans la partie centrale pour laisser passer un trois mats ou un paquebot.



Quant au pont ].J Bosg, il s’agit d'un un franchissement urbain au sud de I'agglomération
entre Bégles et Floirac dans l'axe du boulevard ].J Bosc. L’ouvrage contribuera au
développement et au succés des nombreux projets socioéconomiques du sud de
I'agglomération: Arena, Euratlantique, Plaine de Bouliac, etc. Ces projets emblématiques
vont se traduire par une forte augmentation de la population et des emplois, générant de
nouvelles demandes de déplacements. La réalisation du franchissement ].J Bosc offre la
possibilité d'un véritable bouclage TCSP du coeur de l'agglomération qui viendrait
compléter de maniere efficace le réseau de tramway existant, aujourd’hui exclusivement
radial. Le franchissement Jean-Jacques Bosc offrira 'opportunité de poursuivre les
itinéraires pour l'ensemble des modes alternatifs a la voiture particuliere (transports
collectifs, vélos et marche).



Le fleuve comme axe de développement économique et culturel

Le périmetre inscrit au Patrimoine mondial de I'UNESCO, entre la Garonne et les
boulevards comprend le port de la lune et s’étend, du nord au sud le long du fleuve, du
quai de Bacalan a celui de Paludate, incluant les bassins a flot et le pont de pierre. Il
englobe la quasi-totalité de Bordeaux a l'intérieur des boulevards, a I'exception du
quartier situé au dela de la gare Saint Jean, entre les voies ferrées et le boulevard Jean-
Jacques Bosc. Pour toutes les villes ou zones classées, 'inscription au patrimoine mondial
a eu un effet trés bénéfique sur la fréquentation touristique. C’est un atout supplémentaire
pour l'attractivité culturelle et économique de 1'agglomération.

Les quais constituent également un lieu d'animation notamment par les manifestations
culturelles telles que la féte du vin ou la féte du fleuve qui ont lieu alternativement tous les
ans.

Par ailleurs, de nombreux projets a vocation touristique ou culturelle sont entrain de se
développer le long des berges de la Garonne transformant celle-ci en un véritable axe de
développement économique au cceur du I'agglomération Bordelaise. On peut citer:

* le projet du centre culturel et touristique du vin situé aux bassins a flots a
Bordeaux qui a pour but de valoriser le patrimoine local et compléter l'offre
existante dans le domaine du vin

* les cascades de Garonne, un centre thermo-ludique a Lormont

* le grand Arena a Floirac, qui permettra de doter la ville d’'une grande salle de
spectacles digne de la capitale de I’Aquitaine et rééquilibrer I'offre commerciale
entre la rive droite et la rive gauche de 'agglomération bordelaise

* les bassins a flots ou des activités ludiques, culturelles, économiques seront créées
ou pérennisées autour des Bassins afin de renforcer l'idée d'un lieu de vie urbain
autour de I'eau

* l'opération d’intérét national, Bordeaux Euratlantique créera des logements, des
bureaux, des locaux d’activités, des commerces, des équipements structurants et
de proximité. Des espaces publics de qualité accompagneront cette
programmation, notamment 50 hectares d’espaces verts. Située de part et d’autre
de la Garonne, 'opération entretiendra évidemment un rapport particulier a I'eau,
d’abord dans les ouvertures qui seront créées vers le fleuve.

Figure 11. Les projets sur la Garonne

Le grand Arena

Franchissement J.J Bosc
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Le fleuve comme axe de transport et d’activités de découvertes

La requalification des fronts d'eau a longtemps concerné prioritairement les berges. Une
deuxiéme étape dans les projets de revitalisation concerne l'utilisation du fleuve lui-méme.
En effet, le fleuve constitue une voie de circulation naturelle comme I'atteste, depuis 2004,
le passage des éléments de 1'A380 sous le pont de pierre qui empruntent la Garonne
jusqu'a Langon en vue de 'assemblage final a Toulouse. Ce transport plus respectueux de
I'environnement permet ainsi de réduire I'impact équivalent carbone.

Figure 12. Le passage des éléments de ’A380 sous le pont de pierre

L'année 2011 baptisée "année du fleuve" marque donc le départ de la réalisation d'un
nouveau grand et exigeant projet: redonner a la Garonne le réle central qu’elle a occupé
tout au long de son histoire en s’appuyant sur des outils innovants.

En effet, des croisieres découvertes se mettent en place comme celles du Burdigala, du
Royal ou de la Sorellina et génerent une activité économico-culturelle directement liée au
fleuve.

De plus, l'arrivée de la compagnie Croisieurope en mars 2011 avec le bateau-hotel
"Princesse d'Aquitaine » basé a Bordeaux est un élément important de 1'accélération du
développement de l'activité fluviale. Celui-ci proposera des croisieres de 5 a 8 jours
conduisant les touristes sur la Garonne, la Dordogne, le long de l'estuaire et jusqu'au
Bassin d'Arcachon.

Figure 13. La princesse d’Aquitaine amarré sur le ponton des Chartrons a Bordeaux
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Par ailleurs plusieurs lieux d'escales sont présents non seulement en aval de Bordeaux
(Port médoc, Port de plaisance de Pauillac, Halte nautique de Blaye) mais également en
amont (Port de plaisance de Castets-en-Dorthe, Port Garonne a Bégles) ainsi que 6
équipements a Bordeaux méme (Ponton Bénauge, Ponton Yves-Parlier, Port Bastide,
Ponton des chartons, le bassin a flots n°2 et enfin le ponton d'honneur de Bordeaux dont la
mise en service est prévue le 21 mai 2011). Ainsi, 18 escales de paquebots sont prévues
rien qu’a Bordeaux représentant environ 14 000 passagers et de nombreuses animations
liées a ces escales sont attendues. Ces escales permettront a la ville d'accueillir des
voyageurs internationaux qui contribueront sans nul doute au développement
économique et culturel de I'agglomération bordelaise.

Figure 14. Les lieux d’escales sur la ville de Bordeaux
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De plus, un projet tres récent de bateaux bus prévus pour novembre 2012 viendra
compléter le réseau de transports en commun de l'agglomération bordelaise. La
communauté urbaine de Bordeaux a chargé Keolis, gestionnaire du réseau de mettre en
place ce nouveau service. Celui-ci contribuera au développement de modes de transports
alternatifs a 'automobile. Le systéme retenu comportera deux liaisons rapides et une ligne
de cabotage. Une liaison rapide entre Lormont et Claveau offrira une alternative au
franchissement du pont d'Aquitaine. Un autre, en amont, au niveau du pont de Pierre,
entre Stalingrad et les Quinconces s'effectuera en 4 minutes de traversée. La fréquence
serait de 15 a 20 minutes en semaine aux heures de pointe. La ligne de cabotage reliera
Lormont a Stalingrad, en passant par Claveau, les hangars des quais, et la place Stalingrad:
6 kilomeétres avec 8 rotations par jour. Cela représente un investissement de 2,2 millions
d'euros, aménagement des pontons compris. TBC-Keolis mise sur un trafic de 267.000
voyages par an.

Conclusion
La reconquéte du fleuve par la ville riveraine semble étre une étape supplémentaire dans
I'évolution des rapports complexes qu'entretient la ville avec son fleuve, rapports marqués

par des périodes de forte symbiose, d’'ignorance ou de mépris. La redécouverte de 1'espace
riverain est, pour la municipalité, une occasion de réinvestir des territoires en friches
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situés au cceur de la ville. La réhabilitation des quais de Bordeaux illustre la
réappropriation d’'un espace longtemps délaissé et 'ouverture de la ville vers son fleuve.
La fonction majeure du fleuve et en particulier, la rive gauche, semble d'ordre récréative
afin d'offrir une image attrayante de la ville pour attirer une nouvelle population et
développer l'activité touristique.

La reconquéte du fleuve de maniere fonctionnelle reste aujourd'hui encore limitée mais
commence véritablement cette année a voir le jour. Aprés I'étape réappropriation des
berges par les habitants de 1'agglomération bordelaise, la ville tente la réappropriation du
fleuve lui-méme.
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